
VOL IFR & SERA, EN FRANCE 

A C D E G 

250 
KT 

250 
KT 

FL 100 

 

 

Séparation à vue possible : 

 en conditions VMC, 

 en montée ou descente, 

 sur demande du pilote et avec l’accord  du 

pilote de l’autre aéronef, 

 sans dérogation possible à ces règles. 

« Nouveaux collationnements » 

 Circulation en surface sur une piste 

 Canaux de communication 

 Niveaux de transition (indiqués par l’ATC et l’ATIS) 

 

 

Plus de séparation entre 

IFR et VFR de nuit 

PIREP (Pilot Report) rendus obligatoires :  

 Turbulences fortes 

 Givrage modéré ou fort 

 Onde orographique forte 

 Orages sans grêle, masqués, noyés, étalés ou en 

lignes de grain 

 Orages avec grêle, masqués, noyés, étalés ou en 

lignes de grain 

 Forte tempête de poussière ou de sable 

 Nuage de cendres volcaniques 

 Activité volcanique pré-éruptive ou éruption volca-

nique (compte-rendu écrit requis après le vol) 

 Les autres conditions météorologiques telles que  le 

cisaillement de vent pouvant avoir une incidence sur 

la sécurité ou des répercussions importantes sur 

l’efficacité de l’exploitation d’autres aéronefs 

Signaux « Pompiers » 

Evacuation recommandée 

Évacuation 

recommandée 

après 

évaluation de 

la situation 

extérieure par 

le commandant 

SLIA du lieu de 

l’incident. 

Urgence maîtrisée 

Aucun signe extérieur de condition 

dangereuse. 

Arrêt recommandé 

Recommande 

de stopper 

l’action en 

cours : 

évacuation, 

mouvement 

de l’aéronef, 

etc. 

Feu 

Avec la main 

droite, de façon 

répétée, 

dessiner un huit, 

de l’épaule au 

genou, l’autre 

main pointant en 

direction du feu. 

[espacement 

assuré par l’ATC] 

[voir & éviter] 

IFR 
« en route » 

3000 ft AMSL 

[plus de marge 

de 500 ft] 

IFR 

 

Conditions VMC assurées 

pendant un laps de temps raisonnable 

[plus d’obligation de pouvoir finir le vol en VMC] 

Applicable à partir du 04/12/2014 


