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1500 ft au-dessus de I'obstacle le plus élevé dans un rayon de 8 km
autour de l'avion (le SERA prévoit 1 000 ft minimum, laissant la

possibilité a chaque autorités nationales d’appliquer des marges
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supérieures, cas de la France), 2 000 ft en région montagneuse (relief IFR / IFR
supérieur a 5 000 ft). IFR / VFR VFR / VFR
Espacement 5 IFR/ VER
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’ Contact radio bilatéral obligatoire (dés qu’il est possible).
Une simple veille de la fréquence était auparavant requise.
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Idem VFR de jour (hors VFR spécial et visibilité minimale 5 km),
abandon de la notion de « base des nuages » pour « plafond ».

Les itinéraires VFR de nuit ne deviennent obligatoires que

lorsqu’ils permettent de déroger aux régles de survol.



